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Zwyczaj w ruchu dr ogowym

i jego identyfikacja
Streszczenie

W artykule omawia si¢ kontrowersyjne kwestie zwigzane z wypracowanymi, nie
zawsze zgodnymi z przepisami prawa, zwyczajami w ruchu drogowym, ich prawng
oceng w razie zaistnienia wypadku, btedna interpretacja, przywotujac przy tym wy-
pracowane przez praktyke orzecznictwo, jak réwniez poglady doktryny oraz wskazuje
sic na mozliwosci wychwytywania wskazanych zwyczajéw przez systemy monitorujace
drogi, wypracowane algorytmy oraz sieci komputerowe przy wykorzystaniu sztucznej
inteligencji ujawniajacej sytuacje poprzedzajace niebezpieczeristwo lezace na przedpo-
lach sytuadji kolizyjnych. Artykut wskazuje, ze pozyskane w ten sposéb dane absolut-
nie nie s3 dostepne dla obserwowanych oraz rejestrowanych, co nie pozostaje w zgo-
dzie z zasadami konstytucyjnymi oraz regulacjami Unii Europejskiej. Ich pozyskiwanie
dla wladzy nie stuzy poznawaniu rzeczywistosci, a wyltacznie zachowaniu porzadku,
co nie ma wiele wspdlnego z podejmowaniem dziatan profilaktycznych, eliminujacych
niebezpieczenistwa. Wskazane obserwacje powinny raczej stuzy¢ poznaniu etiologii
przestgpczoéci komunikacyjnej, ktéra dotychcezas nie zostata doglebnie poznana.

Jako cel przyjeto oméwienie zwyczaju jako zjawiska wplywajacego na bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym. Podstawowa metoda badawczg wykorzystang w artykule
jest metoda dogmatyczno-prawna, ktéra pozwolita na analize przepiséw ustawowych
regulujacych kwestie zwiazane z bezpieczenstwem uzytkownikéw drég.

Stowa kluczowe: bezpicczenistwo ruchu drogowego, zasada ostroznosci, kontra-

typ zwyczaju, identyfikacja zwyczaju.
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Wprowadzenie

Przyczyny wypadkéw, jak tez innych zdarzen drogowych, a wskazuje na
to praktyka, bywaja oceniane dos$¢ jednostronnie. Ich przyczyny w zdecy-
dowanej wickszosci sprowadzane s3 do stwierdzenia nieprawidtowosci po-
stepowania w ruchu drogowym jego uczestnika lub uczestnikéw. Zarzuca
sic im nie zachowanie nalezytej ostroznosci, badz szczegdlnej ostroznosci,
lekcewazenie szczegStowych przepiséw prawa o ruchu drogowyml, a rza-
dziej nie podjecia dzialan zmierzajacych do eliminacji niebezpieczeristwa.
Ustawodawca w art. 3 ust. 1 p.r.d. stara si¢ zminimalizowaé wplywy wielu
okolicznosci obiektywnych, takich jak stan i wyposazenie drég, organizacije
ruchu i in. Na kierujacego natozony zostat obowigzek przystosowania sie do
kazdych warunkdw, jesli nie chee spotkac si¢ z zarzutem, ze nie postepowat
ostroznie. Dlatego tez nie sposéb pomina¢ okolicznosci, w ktérych kierujacy
nie moze broni¢ si¢ argumentem, ze nie naruszyt zadnej zasady lub szczegé-
lowego przepisu, jesli fachowa ocena jego zachowania, przy uwzglednieniu
umiejetnosci prowadzenia pojazdu i doswiadczenia nakazywata wyciagnad
wniosek, iz nie zachowal ostroznosci wymaganej dla wykonywania zawodu
lub czynnosci kierowcy. Zachowanie zgodne z regutami zawartymi w aktach
prawnych nie jest bowiem zawsze zgodne z obowiazkiem jej zachowania?.

Prawo o ruchu drogowym nie daje gotowych recept, w jaki sposéb na-
lezy zachowac si¢ w kazdej sytuacji. Przewiduje, ze zaskoczeniem nie moga
by¢ typowe, a nawet nietypowe zachowania innych uczestnikéw ruchu, o ile
byly przewidywalne oraz kierujacy miat do$¢ czasu na podjecie manewréw
obronnych. Od kierujacego wymagana jest zdolnos¢ przewidywania kon-
kretnych przeszkéd, utrudnien, jak tez ich wplywu na reakcje jego pojazdu.
Jednak obok skodyfikowanych zasad oraz szczegdtowych przepiséw istnie-
ja, 1 to realnie, niekodyfikowane zwyczaje wypracowane oraz akceptowane
przez zmotoryzowanych, ktére absolutnie nie s3 obojetne dla bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, ktére nie moga by¢ obojetne dla oceny winy.

1 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2024 r., poz.
1251 ze zm.), dalej p.r.d.

2 Por. K. Buchata, Przestgpstwa przeciwko bezpieczerstwn w komunikacji drogowey, Warsza-
wa 1973, 5. 87; K. Pawelec, Zarys metodyki pracy obroiicy i petnomocnika w sprawach przestepstw
7 wykroczen drogowych, Warszawa 2021, s. 156.
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Zwyczaj w ruchu drogowym i jego ocena

Przykladéw zachowari niezgodnych lub nie uregulowanych przepisami
Prawa o ruchu drogowym mozna przytaczaé wiele. Przyktadami moga by¢:
swiadoma i wyraZna rezygnacja ze swojego pierwszeristwa, co ma szczegélne
znaczenia w relacjach pojazd-pieszy na przejsciu, pokonywaniu skrzyzowan,
wlaczaniu si¢ do ruchu, zmianie pasa ruchu, danie sygnatu prawym kierun-
kowskazem o mozliwosci wyprzedzenia, podzickowanie przez wlaczenie
$wiatel awaryjnych.

Przyktadéw mozna przytaczaé wigeej. Co bedzie jednak w sytuacji, gdy owa
rezygnacja z pierwszeristwa, czy sygnal o mozliwoéci bezpiecznego wyprzedza-
nia badZ wlaczenia Swiatet awaryjnych zostana mylnie zinterpretowane? Nie
sposob udzieli¢ jednoznacznej odpowiedzi na tak postawione pytanie. Oce-
na sytuacji drogowej to proces dynamiczny, wymagajacy dostosowania sie do
zmieniajacych sie sytuacji. Stad bledna interpretacja okreslonego zwyczajem
zachowania nie jest obojetna z punktu widzenia odpowiedzialnosci karnej.
Pozostaje zatem do oceny zgromadzonego materiatu dowodowego. Postuzmy
sie typowym przykladem, wcale nie rzadko spotykanym w praktyce. Otdz, pie-
szy dal wyrazny sygnal, Ze zrezygnowat ze swojego pierwszeristwa na przejéciu,
a nastepnie zmienit zdanie, za$ kierujacy kontynuowat jazde i doszto do potra-
cenia. Czy W tego rodzaju sytuacji, mozemy zarzucié kieruj acemu wing za zaist-
nialy wypadek? Mozna wyrazi¢ zapatrywanie, ze absolutnie nie, gdyz wyrazna
rezygnacja z przystugujacego pierwszeristwa uprawniata kierujacego do kon-
tynuowania jazdy. Czy tak jednak bylo faktycznie, to problem dowodowy, jak
réwniez prawny sprowadzajacy si¢ do tego, czy okreslony sposdb zachowania
pieszego byt na tyle powszechny, ze mégt by¢ znany dla kazdego kierujacego,
a tym samym jego interpretacja nie byta $wiadomym bledem.

Fakt, ze ruchem drogowym rzadza réwniez nieskodyfikowane reguly po-
stepowania, dostrzezone zostato juz przed laty przez Sad Najwyzszy. Wskazuje
sie, ze zachowanie przez kierowce ostroznosci lub stwierdzenie nieostroznosci
kierowcy nie zawsze pokrywa si¢ z przestrzeganiem, czy nieprzestrzeganiem
okreslonego przepisu administracyjno-drogowego. W okreslonych sytua-
cjach zachowanie ostrozno$ci moze dyktowaé potrzebg naruszenia danego3.
Jednak bez odpowiedzi pozostaje pytanie, czy okreslony zwyczaj jest na tyle

3 Wyrok SN z dnia 16 sierpnia 1961 ., 1K 559/60, ,,Problemy Praworzadnosci” 1962, nr 8, 5. 209.
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powszechny, Ze stal sie reguty przestrzegana przez kazdego zmotoryzowanego.
OdpowiedZ na postawione pytanie nie nalezy do jednoznacznych. Jedni uwa-
zaja, ze kwestia ta powinna by¢ domeng bieglych, zas inni, iz powinna naleze¢
do sadu, jako kwestia prawna. Osobiscie sktaniam si¢ w kierunku pierwszego
zapatrywania, albowiem to biegli, posiadajacy wiadomosci specjalne moga wy-
powiedzie¢ sig, czy okreslony zwyczaj jest powszechnym. Tego rodzaju wiedzy,
z uwagi na brak do$wiadczenia, nie moga posiada¢ organy procesowe?.
Reguly, ktére wynikajg z istoty bezpieczeristwa musza by¢ respektowane
mimo braku przepisu®. Nie jest bowiem mozliwe objecie szczegStows re-
gulacja wszystkich sytuacji, jakie moga powsta¢ w ruchu drogowym, jak tez
nie moga one zosta¢ wszystkie ujete w formie przepisu. Wszystkich sytuacji
w ruchu drogowym nie da si¢ przewidzie¢ i unormowaé. Zachowanie uczest-
nikéw w sytuacjach nietypowych musi by¢ ocenione z punktu widzenia zasto-
sowania si¢ do nieujetych szczegétowo regut i zasad wynikajacych posrednio
z przepiséw o charakterze ogélnym oraz zmiennosci ruchu i jego dynamiki.
Oprécz przestrzegania przepiséw uczestnik ruchu powinien kierowad si¢ tak-
ze zdrowym rozsadkiem, ogélng przezornoscia i respektowaniem bezpieczeni-
stwa innych®. W nauce podkresla sic bowiem, ze we wszystkich przypadkach
zachowan nieumyslnych dziatanie zgodne z regutami ostroznego postepowa-
nia polega takze na przestrzeganiu regut nieskodyfikowanych, ale wynikaja-
cych z istoty bezpieczeristwa w danej dziedzinie”. Skodyfikowane sa bowiem
ogdlne oraz szczegStowe zasady bezpieczeristwa, jak réwniez przepisy doty-
czace okreslonych manewréw. Ogdlnie odnosza sic do wszystkich sytuacji,
a w szczegolnosci do okreslonych zachowar i manewrdéw. Jednak zasady bez-
pieczeristwa weale nie musza pokrywac si¢ z przepisami ruchu drogowego®.
W razie zaistnienia niebezpieczer'lstwa wrecz nakazuja‘ sprzeczne z owymi za-
sadami zachowanie, w sytuacji ,gdy ma to zapobiec niebezpieczeristwu.
Odnoszac sie do zwyczaju. Znany i akceptowany jest zwyczaj oblewania
woda w swicta Wielkanocne. Niewatpliwie tego rodzaju postepowanie na-
rusza nietykalno$¢ cielesna, ale nikomu nie przychodzi do gtowy, aby kogo-

4 Inaczej wyrok SN z dnia 20 kwietnia 1970 r., Rw 185/70, OSNKW 1970, nr 7-8, poz. 95.

S\Wyrok SN z dnia 30 maja 1995 r., II KRN 20/95, OSNKW 1995, nr 11-12, poz. 84.

6 Uchwata SN z dnia 28 lutego 1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3-4.

7K. Pawelec, Zarys..., s. 159.

8 Por. J. Kochanowski, Przestgpstwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 1991,
s. 182-183.
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kolwiek sciga¢ karnie, a przynajmniej autor nie ma wiedzy, aby tego rodzaju
przypadki mialy miejsce w praktyce. Trzeba jednak zgodzi¢ si¢ z pogladem
J. Warylewskiego, Ze oblanie szyby jadacego samochodu lub rowerzysty
moze w konsekwencji doprowadzi¢ do wypadku drogowego. Zachowanie
takie nie miesci si¢ w granicach kontratypu ,$migusa-dyngusa”, sprawca
powinien wicc odpowiadaé na podstawie art. 177 § 1 k.k.? wtedy, gdy doj-
dzie do wypadku, w ktérym inna osoba odniosta obrazenia ciata okreslone
wart. 157§ 1 k.k. Jezeli do tego wypadku nie dojdzie, to sprawca atakujacy
pojazdy lub przechodniéw, np. wiadrem wody w reku, powinien odpowia-
da¢ z art. 86 kw.10 za niezachowanie ostroznosci i powodowanie zagrozenia
bezpieczeristwa w ruchu drogowym. Rzucanie w szyby samochodowe wo-
reczkami z woda jest wykroczeniem z art. 76 k.w. i trudno takie zachowanie
uznad za mieszczace si¢ w ramach Zwyczajull.

Wspomniane juz zostato, moze nie dostownie, ze ruch drogowy, jak kazde
zjawisko spoleczne nalezy do dynamicznie rozwijajacych si¢. Zapewne po-
jawia si¢ coraz to nowe nieskodyfikowane zwyczaje, ktére warto zidentyfi-
kowad, jak tez ocenid, czy okaza sic one powszechne, jak tez rozpoznawalne,
w tym przez pojazdy autonomiczne operujace okreslonymi programami, re-
agujace na algorytmy opracowane w oparciu o obserwacje ruchu drogowego
oraz zachowania jego uczestnikéw, jakie beda podejmowane manewry, nie
przez kierujacych, ale przez autonomiczne pojazdy, gdyz one beda decydo-
waly, czy okreslone nieskodyfikowane zwyczaje bedg tego wymagaty.

Czy sztuczna inteligencja bedzie decydowala?

Wspétczesnie, w dobie rewolucji naukowo-technicznej organy kontro-
li ruchu drogowego, jak réwniez inne stuzby paristwowe dostaly do reki
ogromny, skuteczny oraz beznamigtny orez, tj. sie¢ komputerows, ktdra roz-
sadza niemal wszystkie struktury wladzy. Demokracja obawia si¢ narodzin
dyktatur cyfrowych, dyktatury boja si¢ powstania podmiotéw, ktdrych nie
beda w stanie kontrolowa¢, a wszyscy powinni niepokoi¢ sie zanikiem pry-
watnosci i szerzeniem si¢ kolonializmu danych!2.

? Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny (t.j. Dz.U. 2 2025 r., poz. 383 ze zm.).

10 Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczen (t.j. Dz.U. 22023 r., poz. 2119 ze zm.).
1], Warylewski, Kontratypy wiosenne, ,Palestra” 1999, nr 7-8, s. 24.

12YN. Harari, Nexus. Krdtka bistoria informacji, Warszawa 2024, s. 297.
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To algorytmy znaczaco przewyzszaja ludzi pod wzgledem umiejetnosci
wylawiania wzorcéw i oceny danych. Owo wychwytywanie wzmaga zas
zdolnosci tworzenia poje¢ oraz umiejetnoéci podejmowania decyzji. Postuz-
my sie przykladem. Parlament iraiski, po przyznaniu kobietom mozliwosci
kierowania pojazdami mechanicznymi, dzieki powszechnemu monitorowa-
niu, jak réwniez rejestrowaniu pojazdéw przez wladze, na jej wniosek, naka-
zal im uzywanie chust skrywajacych wlosy. Po opracowaniu odpowiedniego
algorytmu, wyposazeniem drég w kamery o duzej rozdzielczosci, do pracy
zaprzegnieto sieci komputer(')w. Przyniosio to rezultaty. Nie przestrzegaja-
ca nakazu zakrywania wloséw niewiasta blyskawicznie otrzymywata sms-a,
aby przestrzegata obowiazujacego prawa. Ztapana ponownie otrzymywata
zakaz uzywania samochodu przez dwa tygodnie. Ujawniona po raz kolejny
pozbawiana byta mozliwosci korzystania z ustug bankowych, stuzby zdro-
wia, edukacji. W razie dalszego niepostuszeristwa czekata ja konfiskata auta,
a ostatecznie wiezienie.

Przytoczony przyktad, wybrany z petng premedytacja, ktérym postuguje
sic autorytarny system sktania jednak do refleksji wskazujacych na wypraco-
wanie mechanizméw chroniacych prywatnos¢, dajacy mozliwo$é uzyskania
informacji, iz bylimy inwigilowani, siegnicto w sposéb niejawny po nasze
tajemnice, w tym zawodowe, jak sa chronione, czy tez w jakiej formie uzyska-
ne przez wladze informacje sg przechowywane, co wprost taczy sie z mozli-
woscig ich wykorzystania w przysztosci. Powyzsze absolutnie nie kwestionu-
je mozliwosci identyfikowania przy pomocy algorytméw przestgpstw. Nie
sposdb jednak nie zauwazy¢, ze narzedzia tego typu moga w znaczacy sposob
wplywadé pozytywnie na ujawnianie zagrozert w ruchu drogowym, pojawia-
jacych sie nowych zwyczajéw, eliminowaniu niebezpieczeristwa, zachowar
agresywnych, zlego stanu zdrowia kierujacych, potencjalnych nietrzezwych
czy kierujacych pod wplywem $rodkéw odurzajgcychl3.

13 Szerzej: K. Pawelec, Ujawnianie przestgpczosci narkotykowej w cyberprzestrzeni i jej
dowodowe znaczenie w polskim procesie karnym, [w:] Cyberbezpieczeristwo. Aspekty krajowe
i migdgynarodowe, M. Karpiuk [red.], Warszawa 2024, s. 176-189; K. Pawelec, Informacje
zawarte w systemach wspomagajgcych kierujgcego i pojazdach autonomicznych oraz mozliwosci
ich procesowego wykorzystania w systemie cyberbezpieczenstwa. Udogodnienia oraz zagrozenia,
[w:] Wiclowymiarowos¢ cyberbezpieczerstwa, . Zylitiska, K. Huczek, K. Borkowski [red.], War-
szawa 2024, s. 157-177; K. Pawelec, Znaczenie dowodowe cgynnosci opemcyjno-rozpoznﬂwczyclo
w cyberprzestrgeni. Granice zastosowania i konieczne ograniczenia, [w:] Bezpieczeristwo infor-
macyjne. Wieloaspektowos¢ poznania, H. Wyrebek [red.], Warszawa 2024, s. 133-152.
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Podsumowanie

Nie sposéb jednak nie dostrzec, ze pozyskane przez wladze informacje
czesto stuza do tworzenia porzadku, a nie do odkrywania prawdy. Specjalisci
z branzy informatycznej rozwijajg sztuczng inteligencje sadzac, ze istnieje ra-
cjonalny sposdb, aby nakaza¢ jej otrzymanie okreslonego celu. To powazny
btad, gdyz ona réwniez popetnia bledy!4.

Na zakoniczenie trzeba podkresli¢, ze w polskim systemie prawnym brak
jest mozliwosci zaskarzenia zgody sadu na inwigilacje obywatela przez okre-
Slone stuzby, w tym policje. Powyzsze jest niezgodne z konstytucyjnymi stan-
dardami, tj. z prawem do sadu, zaskarzalno$ci oraz dwuinstancyjnosci poste-
powania, czyli art. 45, 78 i 176 ust. 1 Konstytucji RP oraz art. 8 Konwengji
o ochronie praw czlowiekal®. Wedtug art. 45 Konstytucji RP16 kazdy ma
prawo do sprawiedliwego, jak tez jawnego rozpatrzenia sprawy bez nieuza-
sadnionej zwloki przez wiasciwy, niezalezny, bezstronny oraz niezawisty sad.
W art. 78 Konstytucji RP zapewnia si¢ kazdej ze stron prawo do zaskarzenia
orzeczeni i decyzji wydanych w pierwszej instancji. Konstytucja RP wart. 176
ust. 1 gwarantuje dwuinstancyjnos¢ postepowania sgdowego. W art. 8 Kon-
wencja o ochronie praw cztowiekal” zapewnia kazdemu prawo do poszano-
wania swojego zycia prywatnego i rodzinnego, SW0jego mieszkania i swojej
korespondencji. Nie dopuszcza jednoczesnie do ingerencji wiadzy publicznej
w korzystanie z tego prawa, z wyjatkiem przypadkéw przewidzianych przez

14 YN. Harari, Nexus..., s. 363. W zakresie sztucznej inteligencji patrz tez: T. Gergele-
wicz, Bipolarity of Artificial Intelligence - Chances and Threats, ,lus et Securitas” 2024, nr 2;
K. Kaczmarek, M. Karpiuk, U. Soler, The Potential Use of Artificial Intelligence in Crisis Man-
agement, “Sicurezza, Terrorismo e Societa” 2024, nr 2.

15 Szerzej: K. Sobczak, Sprawa w TK - podstuchiwany obywatel bez prawa zazalenia do sqcu,
https://www.prawo.pl/prawo/podsluchy-bez-prawa-do-odwolania-do-sadu,512798.html,
[dostep: 3.04.2025]; K. Zaczkiewicz-Zborska, NSA: sedzia nie dowie sig, czy byt podstuchiwany,
https://www.prawo.pl/prawnicy-sady/podsluchy-sa-tajne-nawet-dotyczace-sedziow,514279.
heml, [dostep: 03.04.2025]; P. Rojek-Socha, Kontrola operacyjna - sqdy weryfikujg to co stuzby
cheg?,  https://www.prawo.pl/prawnicy-sady/jak-sady-weryfikuja-wnioski-o-kontrole-opera-
cyjna,263148.html, [dostep: 3.04.2025].

16 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz.U. z 1997 r. nr 78,
poz. 483 ze zm.).

17Konwencja o ochronie praw cztowicka i podstawowych wolnosci sporzadzona w Rzymie
dnia 4 listopada 1950 r., zmieniona nastepnie Protokotami nr 3, 5 i 8 oraz uzupetniona Proto-
kotem nr 2 (Dz.U. z 1993 r. nr 61, poz. 284).
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ustawodawce i koniecznych w demokratycznym spoleczeristwie z uwagi na
bezpieczeristwo paristwa, bezpieczeristwo publiczne lub dobrobyt gospodar-
czy kraju, ochrong porzadku i zapobieganie przestepstwom, ochrone zdro-
wia i moralnosci lub ochrong praw i wolnosci innych oséb.
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Customs in Road Traffic and Its Identification

Abstract

The article discusses controversial issues related to developed, not always compli-
ant with legal regulations, customs in road traffic, their legal assessment in the event
of an accident, erroneous interpretation, while citing case law developed by practice,
and the views of the doctrine. It indicates the possibilities of capturing the indicated
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customs by road monitoring systems, developed algorithms, and computer networks
using artificial intelligence revealing situations preceding the danger lying on the fore-
front of collision situations. It indicates that the data obtained in this way are absolute-
ly not available to those observed and recorded, which is not in accordance with the
constitutional principles and regulations of the European Union. Their acquisition
for the authorities does not serve to learn about reality, but only to maintain order,
which has little to do with taking preventive measures to eliminate dangers. The in-
dicated observations should rather serve to learn about the aetiology of road crime,
which has not been thoroughly understood so far. The aim was to discuss custom as
a phenomenon influencing road safety. The basic research method used in the article
is the dogmatic legal method, which allowed for the analysis of statutory provisions
regulating issues related to the safety of road users.

Keywords: road safety, precautionary principle, custom countertype, custom
identification.
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