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Zwyczaj w ruchu drogowym  
i jego identyfikacja

Streszczenie

W artykule omawia się kontrowersyjne kwestie związane z wypracowanymi, nie 
zawsze zgodnymi z przepisami prawa, zwyczajami w ruchu drogowym, ich prawną 
oceną w razie zaistnienia wypadku, błędną interpretacją, przywołując przy tym wy-
pracowane przez praktykę orzecznictwo, jak również poglądy doktryny oraz wskazuje 
się na możliwości wychwytywania wskazanych zwyczajów przez systemy monitorujące 
drogi, wypracowane algorytmy oraz sieci komputerowe przy wykorzystaniu sztucznej 
inteligencji ujawniającej sytuacje poprzedzające niebezpieczeństwo leżące na przedpo-
lach sytuacji kolizyjnych. Artykuł wskazuje, że pozyskane w ten sposób dane absolut-
nie nie są dostępne dla obserwowanych oraz rejestrowanych, co nie pozostaje w zgo-
dzie z zasadami konstytucyjnymi oraz regulacjami Unii Europejskiej. Ich pozyskiwanie 
dla władzy nie służy poznawaniu rzeczywistości, a wyłącznie zachowaniu porządku, 
co nie ma wiele wspólnego z podejmowaniem działań profilaktycznych, eliminujących 
niebezpieczeństwa.  Wskazane obserwacje powinny raczej służyć poznaniu etiologii 
przestępczości komunikacyjnej, która dotychczas nie została dogłębnie poznana.

Jako cel przyjęto omówienie zwyczaju jako zjawiska wpływającego na bezpieczeń-
stwo w ruchu drogowym. Podstawową metodą badawczą wykorzystaną w artykule 
jest metoda dogmatyczno-prawna, która pozwoliła na analizę przepisów ustawowych 
regulujących kwestie związane z bezpieczeństwem użytkowników dróg.

Słowa kluczowe: bezpieczeństwo ruchu drogowego, zasada ostrożności, kontra-
typ zwyczaju, identyfikacja zwyczaju.
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Wprowadzenie

Przyczyny wypadków, jak też innych zdarzeń drogowych, a wskazuje na 
to praktyka, bywają oceniane dość jednostronnie. Ich przyczyny w zdecy-
dowanej większości sprowadzane są do stwierdzenia nieprawidłowości po-
stępowania w ruchu drogowym jego uczestnika lub uczestników. Zarzuca 
się im nie zachowanie należytej ostrożności, bądź szczególnej ostrożności, 
lekceważenie szczegółowych przepisów prawa o ruchu drogowym1, a rza-
dziej nie podjęcia działań zmierzających do eliminacji niebezpieczeństwa. 
Ustawodawca w art. 3 ust. 1 p.r.d. stara się zminimalizować wpływy wielu 
okoliczności obiektywnych, takich jak stan i wyposażenie dróg, organizację 
ruchu i in. Na kierującego nałożony został obowiązek przystosowania się do 
każdych warunków, jeśli nie chce spotkać się z zarzutem, że nie postępował 
ostrożnie. Dlatego też nie sposób pominąć okoliczności, w których kierujący 
nie może bronić się argumentem, że nie naruszył żadnej zasady lub szczegó-
łowego przepisu, jeśli fachowa ocena jego zachowania, przy uwzględnieniu 
umiejętności prowadzenia pojazdu i doświadczenia nakazywała wyciągnąć 
wniosek, iż nie zachował ostrożności wymaganej dla wykonywania zawodu 
lub czynności kierowcy. Zachowanie zgodne z regułami zawartymi w aktach 
prawnych nie jest bowiem zawsze zgodne z obowiązkiem jej zachowania2.

Prawo o ruchu drogowym nie daje gotowych recept, w jaki sposób na-
leży zachować się w każdej sytuacji. Przewiduje, że zaskoczeniem nie mogą 
być typowe, a nawet nietypowe zachowania innych uczestników ruchu, o ile 
były przewidywalne oraz kierujący miał dość czasu na podjęcie manewrów 
obronnych. Od kierującego wymagana jest zdolność przewidywania kon-
kretnych przeszkód, utrudnień, jak też ich wpływu na reakcję jego pojazdu.  
Jednak obok skodyfikowanych zasad oraz szczegółowych przepisów istnie-
ją, i to realnie, niekodyfikowane zwyczaje wypracowane oraz akceptowane 
przez zmotoryzowanych, które absolutnie nie są obojętne dla bezpieczeń-
stwa ruchu drogowego, które nie mogą być obojętne dla oceny winy.

1 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2024 r., poz. 
1251 ze zm.), dalej p.r.d.

2 Por. K. Buchała, Przestępstwa przeciwko bezpieczeństwu w komunikacji drogowej, Warsza-
wa 1973, s. 87; K. Pawelec, Zarys metodyki pracy obrońcy i pełnomocnika w sprawach przestępstw  
i wykroczeń drogowych, Warszawa 2021, s. 156.
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Zwyczaj w ruchu drogowym i jego ocena

Przykładów zachowań niezgodnych lub nie uregulowanych przepisami 
Prawa o ruchu drogowym można przytaczać wiele. Przykładami mogą być: 
świadoma i wyraźna rezygnacja ze swojego pierwszeństwa, co ma szczególne 
znaczenia w relacjach pojazd-pieszy na przejściu, pokonywaniu skrzyżowań, 
włączaniu się do ruchu, zmianie pasa ruchu, danie sygnału prawym kierun-
kowskazem o możliwości wyprzedzenia, podziękowanie przez włączenie 
świateł awaryjnych.

Przykładów można przytaczać więcej. Co będzie jednak w sytuacji, gdy owa 
rezygnacja z pierwszeństwa, czy sygnał o możliwości bezpiecznego wyprzedza-
nia bądź włączenia świateł awaryjnych zostaną mylnie zinterpretowane? Nie 
sposób udzielić jednoznacznej odpowiedzi na tak postawione pytanie. Oce-
na sytuacji drogowej to proces dynamiczny, wymagający dostosowania się do 
zmieniających się sytuacji. Stąd błędna interpretacja określonego zwyczajem 
zachowania nie jest obojętna z punktu widzenia odpowiedzialności karnej. 
Pozostaje zatem do oceny zgromadzonego materiału dowodowego. Posłużmy 
się typowym przykładem, wcale nie rzadko spotykanym w praktyce. Otóż, pie-
szy dał wyraźny sygnał, że zrezygnował ze swojego pierwszeństwa na przejściu,  
a następnie zmienił zdanie, zaś kierujący kontynuował jazdę i doszło do potrą-
cenia. Czy w tego rodzaju sytuacji, możemy zarzucić kierującemu winę za zaist-
niały wypadek? Można wyrazić zapatrywanie, że absolutnie nie, gdyż wyraźna 
rezygnacja z przysługującego pierwszeństwa uprawniała kierującego do kon-
tynuowania jazdy. Czy tak jednak było faktycznie, to problem dowodowy, jak 
również prawny sprowadzający się do tego, czy określony sposób zachowania 
pieszego był na tyle powszechny, że mógł być znany dla każdego kierującego,  
a tym samym jego interpretacja nie była świadomym błędem.

Fakt, że ruchem drogowym rządzą również nieskodyfikowane reguły po-
stępowania, dostrzeżone zostało już przed laty przez Sąd Najwyższy. Wskazuje 
się, że zachowanie przez kierowcę ostrożności lub stwierdzenie nieostrożności 
kierowcy nie zawsze pokrywa się z przestrzeganiem, czy nieprzestrzeganiem 
określonego przepisu administracyjno-drogowego. W określonych sytua-
cjach zachowanie ostrożności może dyktować potrzebę naruszenia danego3. 
Jednak bez odpowiedzi pozostaje pytanie, czy określony zwyczaj jest na tyle 

3 Wyrok SN z dnia 16 sierpnia 1961 r., I K 559/60, „Problemy Praworządności” 1962, nr 8, s. 209.
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powszechny, że stał się regułą przestrzeganą przez każdego zmotoryzowanego. 
Odpowiedź na postawione pytanie nie należy do jednoznacznych. Jedni uwa-
żają, że kwestia ta powinna być domeną biegłych, zaś inni, iż powinna należeć 
do sądu, jako kwestia prawna. Osobiście skłaniam się w kierunku pierwszego 
zapatrywania, albowiem to biegli, posiadający wiadomości specjalne mogą wy-
powiedzieć się, czy określony zwyczaj jest powszechnym. Tego rodzaju wiedzy, 
z uwagi na brak doświadczenia, nie mogą posiadać organy procesowe4.

Reguły, które wynikają z istoty bezpieczeństwa muszą być respektowane 
mimo braku przepisu5. Nie jest bowiem możliwe objęcie szczegółową re-
gulacją wszystkich sytuacji, jakie mogą powstać w ruchu drogowym, jak też 
nie mogą one zostać wszystkie ujęte w formie przepisu. Wszystkich sytuacji  
w ruchu drogowym nie da się przewidzieć i unormować. Zachowanie uczest-
ników w sytuacjach nietypowych musi być ocenione z punktu widzenia zasto-
sowania się do nieujętych szczegółowo reguł i zasad wynikających pośrednio 
z przepisów o charakterze ogólnym oraz zmienności ruchu i jego dynamiki. 
Oprócz przestrzegania przepisów uczestnik ruchu powinien kierować się tak-
że zdrowym rozsądkiem, ogólną przezornością i respektowaniem bezpieczeń-
stwa innych6. W nauce podkreśla się bowiem, że we wszystkich przypadkach 
zachowań nieumyślnych działanie zgodne z regułami ostrożnego postępowa-
nia polega także na przestrzeganiu reguł nieskodyfikowanych, ale wynikają-
cych z istoty bezpieczeństwa w danej dziedzinie7. Skodyfikowane są bowiem 
ogólne oraz szczegółowe zasady bezpieczeństwa, jak również przepisy doty-
czące określonych manewrów. Ogólnie odnoszą się do wszystkich sytuacji,  
a w szczególności do określonych zachowań i manewrów. Jednak zasady bez-
pieczeństwa wcale nie muszą pokrywać się z przepisami ruchu drogowego8. 
W razie zaistnienia niebezpieczeństwa wręcz nakazują sprzeczne z owymi za-
sadami zachowanie, w sytuacji ,gdy ma to zapobiec niebezpieczeństwu.

Odnosząc się do zwyczaju. Znany i akceptowany jest zwyczaj oblewania 
wodą w święta Wielkanocne. Niewątpliwie tego rodzaju postępowanie na-
rusza nietykalność cielesną, ale nikomu nie przychodzi do głowy, aby kogo-

4 Inaczej wyrok SN z dnia 20 kwietnia 1970 r., Rw 185/70, OSNKW 1970, nr 7-8, poz. 95.
5 Wyrok SN z dnia 30 maja 1995 r., III KRN 20/95, OSNKW 1995, nr 11-12, poz. 84.
6 Uchwała SN z dnia 28 lutego 1975 r., V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3-4.
7 K. Pawelec, Zarys…, s. 159.
8 Por. J. Kochanowski, Przestępstwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 1991,  

s. 182-183.
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kolwiek ścigać karnie, a przynajmniej autor nie ma wiedzy, aby tego rodzaju 
przypadki miały miejsce w praktyce. Trzeba jednak zgodzić się z poglądem  
J. Warylewskiego, że oblanie szyby jadącego samochodu lub rowerzysty 
może w konsekwencji doprowadzić do wypadku drogowego. Zachowanie 
takie nie mieści się w granicach kontratypu „śmigusa-dyngusa”, sprawca 
powinien więc odpowiadać na podstawie art. 177 § 1 k.k.9 wtedy, gdy doj-
dzie do wypadku, w którym inna osoba odniosła obrażenia ciała określone  
w art. 157 § 1 k.k. Jeżeli do tego wypadku nie dojdzie, to sprawca atakujący 
pojazdy lub przechodniów, np. wiadrem wody w ręku, powinien odpowia-
dać z art. 86 k.w.10 za niezachowanie ostrożności i powodowanie zagrożenia 
bezpieczeństwa w ruchu drogowym. Rzucanie w szyby samochodowe wo-
reczkami z wodą jest wykroczeniem z art. 76 k.w. i trudno takie zachowanie 
uznać za mieszczące się w ramach zwyczaju11.

Wspomniane już zostało, może nie dosłownie, że ruch drogowy, jak każde 
zjawisko społeczne należy do dynamicznie rozwijających się. Zapewne po-
jawią się coraz to nowe nieskodyfikowane zwyczaje, które warto zidentyfi-
kować, jak też ocenić, czy okażą się one powszechne, jak też rozpoznawalne,  
w tym przez pojazdy autonomiczne operujące określonymi programami, re-
agujące na algorytmy opracowane w oparciu o obserwacje ruchu drogowego 
oraz zachowania jego uczestników, jakie będą podejmowane manewry, nie 
przez kierujących, ale przez autonomiczne pojazdy, gdyż one będą decydo-
wały, czy określone nieskodyfikowane zwyczaje będą tego wymagały.

Czy sztuczna inteligencja będzie decydowała?

Współcześnie, w dobie rewolucji naukowo-technicznej organy kontro-
li ruchu drogowego, jak również inne służby państwowe dostały do ręki 
ogromny, skuteczny oraz beznamiętny oręż, tj. sieć komputerową, która roz-
sadza niemal wszystkie struktury władzy. Demokracja obawia się narodzin 
dyktatur cyfrowych, dyktatury boją się powstania podmiotów, których nie 
będą w stanie kontrolować, a wszyscy powinni niepokoić się zanikiem pry-
watności i szerzeniem się kolonializmu danych12.

9 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny (t.j. Dz.U. z 2025 r., poz. 383 ze zm.).
10 Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks wykroczeń (t.j. Dz.U. z 2023 r., poz. 2119 ze zm.).
11 J. Warylewski, Kontratypy wiosenne, „Palestra” 1999, nr 7-8, s. 24.
12 Y.N. Harari, Nexus. Krótka historia informacji, Warszawa 2024, s. 297.
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To algorytmy znacząco przewyższają ludzi pod względem umiejętności 
wyławiania wzorców i oceny danych. Owo wychwytywanie wzmaga zaś 
zdolności tworzenia pojęć oraz umiejętności podejmowania decyzji. Posłuż-
my się przykładem. Parlament irański, po przyznaniu kobietom możliwości 
kierowania pojazdami mechanicznymi, dzięki powszechnemu monitorowa-
niu, jak również rejestrowaniu pojazdów przez władze, na jej wniosek, naka-
zał im używanie chust skrywających włosy. Po opracowaniu odpowiedniego 
algorytmu, wyposażeniem dróg w kamery o dużej rozdzielczości, do pracy 
zaprzęgnięto sieci komputerów. Przyniosło to rezultaty. Nie przestrzegają-
ca nakazu zakrywania włosów niewiasta błyskawicznie otrzymywała sms-a, 
aby przestrzegała obowiązującego prawa. Złapana ponownie otrzymywała 
zakaz używania samochodu przez dwa tygodnie. Ujawniona po raz kolejny 
pozbawiana była możliwości korzystania z usług bankowych, służby zdro-
wia, edukacji. W razie dalszego nieposłuszeństwa czekała ją konfiskata auta, 
a ostatecznie więzienie.

Przytoczony przykład, wybrany z pełną premedytacją, którym posługuje 
się autorytarny system skłania jednak do refleksji wskazujących na wypraco-
wanie mechanizmów chroniących prywatność, dający możliwość uzyskania 
informacji, iż byliśmy inwigilowani, sięgnięto w sposób niejawny po nasze 
tajemnice, w tym zawodowe, jak są chronione, czy też w jakiej formie uzyska-
ne przez władze informacje są przechowywane, co wprost łączy się z możli-
wością ich wykorzystania w przyszłości. Powyższe absolutnie nie kwestionu-
je możliwości identyfikowania przy pomocy algorytmów przestępstw. Nie 
sposób jednak nie zauważyć, że narzędzia tego typu mogą w znaczący sposób 
wpływać pozytywnie na ujawnianie zagrożeń w ruchu drogowym, pojawia-
jących się nowych zwyczajów, eliminowaniu niebezpieczeństwa, zachowań 
agresywnych, złego stanu zdrowia kierujących, potencjalnych nietrzeźwych 
czy kierujących pod wpływem środków odurzających13.

13 Szerzej: K. Pawelec, Ujawnianie przestępczości narkotykowej w cyberprzestrzeni i jej 
dowodowe znaczenie w polskim procesie karnym, [w:] Cyberbezpieczeństwo. Aspekty krajowe  
i międzynarodowe, M. Karpiuk [red.], Warszawa 2024, s. 176-189; K. Pawelec, Informacje 
zawarte w systemach wspomagających kierującego i pojazdach autonomicznych oraz możliwości 
ich procesowego wykorzystania w systemie cyberbezpieczeństwa. Udogodnienia oraz zagrożenia,  
[w:] Wielowymiarowość cyberbezpieczeństwa, J. Żylińska, K. Huczek, K. Borkowski [red.], War-
szawa 2024, s. 157-177; K. Pawelec, Znaczenie dowodowe czynności operacyjno-rozpoznawczych 
w cyberprzestrzeni. Granice zastosowania i konieczne ograniczenia, [w:] Bezpieczeństwo infor-
macyjne. Wieloaspektowość poznania, H. Wyrębek [red.], Warszawa 2024, s. 133-152.
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Podsumowanie

Nie sposób jednak nie dostrzec, że pozyskane przez władze informacje 
często służą do tworzenia porządku, a nie do odkrywania prawdy. Specjaliści 
z branży informatycznej rozwijają sztuczną inteligencję sądząc, że istnieje ra-
cjonalny sposób, aby nakazać jej otrzymanie określonego celu. To poważny 
błąd, gdyż ona również popełnia błędy14.

Na zakończenie trzeba podkreślić, że w polskim systemie prawnym brak 
jest możliwości zaskarżenia zgody sądu na inwigilację obywatela przez okre-
ślone służby, w tym policję. Powyższe jest niezgodne z konstytucyjnymi stan-
dardami, tj. z prawem do sądu, zaskarżalności oraz dwuinstancyjności postę-
powania, czyli art. 45, 78 i 176 ust. 1 Konstytucji RP oraz art. 8 Konwencji 
o ochronie praw człowieka15. Według art. 45 Konstytucji RP16 każdy ma 
prawo do sprawiedliwego, jak też jawnego rozpatrzenia sprawy bez nieuza-
sadnionej zwłoki przez właściwy, niezależny, bezstronny oraz niezawisły sąd. 
W art. 78 Konstytucji RP zapewnia się każdej ze stron prawo do zaskarżenia 
orzeczeń i decyzji wydanych w pierwszej instancji. Konstytucja RP w art. 176 
ust. 1 gwarantuje dwuinstancyjność postępowania sądowego. W art. 8 Kon-
wencja o ochronie praw człowieka17 zapewnia każdemu prawo do poszano-
wania swojego życia prywatnego i rodzinnego, swojego mieszkania i swojej 
korespondencji. Nie dopuszcza jednocześnie do ingerencji władzy publicznej 
w korzystanie z tego prawa, z wyjątkiem przypadków przewidzianych przez 

14 Y.N. Harari, Nexus…, s. 363. W zakresie sztucznej inteligencji patrz też: T. Gergele-
wicz, Bipolarity of Artificial Intelligence – Chances and Threats, „Ius et Securitas” 2024, nr 2;  
K. Kaczmarek, M. Karpiuk, U. Soler, The Potential Use of Artificial Intelligence in Crisis Man-
agement, “Sicurezza, Terrorismo e Societa” 2024, nr 2.

15 Szerzej: K. Sobczak, Sprawa w TK – podsłuchiwany obywatel bez prawa zażalenia do sądu, 
https://www.prawo.pl/prawo/podsluchy-bez-prawa-do-odwolania-do-sadu,512798.html, 
[dostęp: 3.04.2025]; K. Żaczkiewicz-Zborska, NSA: sędzia nie dowie się, czy był podsłuchiwany, 
https://www.prawo.pl/prawnicy-sady/podsluchy-sa-tajne-nawet-dotyczace-sedziow,514279.
html, [dostęp: 03.04.2025]; P. Rojek-Socha, Kontrola operacyjna – sądy weryfikują to co służby 
chcą?, https://www.prawo.pl/prawnicy-sady/jak-sady-weryfikuja-wnioski-o-kontrole-opera-
cyjna,263148.html, [dostęp: 3.04.2025].

16 Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz.U. z 1997 r. nr 78, 
poz. 483 ze zm.).

17 Konwencja o ochronie praw człowieka i podstawowych wolności sporządzona w Rzymie 
dnia 4 listopada 1950 r., zmieniona następnie Protokołami nr 3, 5 i 8 oraz uzupełniona Proto-
kołem nr 2 (Dz.U. z 1993 r. nr 61, poz. 284).
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ustawodawcę i koniecznych w demokratycznym społeczeństwie z uwagi na 
bezpieczeństwo państwa, bezpieczeństwo publiczne lub dobrobyt gospodar-
czy kraju, ochronę porządku i zapobieganie przestępstwom, ochronę zdro-
wia i moralności lub ochronę praw i wolności innych osób.
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* * *

Customs in Road Traffic and Its Identification

Abstract

The article discusses controversial issues related to developed, not always compli-
ant with legal regulations, customs in road traffic, their legal assessment in the event 
of an accident, erroneous interpretation, while citing case law developed by practice, 
and the views of the doctrine. It indicates the possibilities of capturing the indicated 
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customs by road monitoring systems, developed algorithms, and computer networks 
using artificial intelligence revealing situations preceding the danger lying on the fore-
front of collision situations. It indicates that the data obtained in this way are absolute-
ly not available to those observed and recorded, which is not in accordance with the 
constitutional principles and regulations of the European Union. Their acquisition 
for the authorities does not serve to learn about reality, but only to maintain order, 
which has little to do with taking preventive measures to eliminate dangers. The in-
dicated observations should rather serve to learn about the aetiology of road crime, 
which has not been thoroughly understood so far. The aim was to discuss custom as 
a phenomenon influencing road safety. The basic research method used in the article 
is the dogmatic legal method, which allowed for the analysis of statutory provisions 
regulating issues related to the safety of road users.

Keywords: road safety, precautionary principle, custom countertype, custom 
identification.


